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Patagonien ist ein
rauhes Land. Der Wind
weht kréftig, die Natur
ist wild und nur wenige
Menschen leben hier.
Mit einem gemieteten
Chevy Doppelkabiner
Pickup geht es auf Ent-
deckungsreise iiber die
Schotterstrallen am
anderen Ende der Welt

Unterwegs auf einsamen Pisten zwischen Chile und Argentinien

Von Wolfgang Vogel

nd als ich nach einer langen Reise in

Patagonien ankam, hatte ich das

Gefiihl, nirgendwo zu sein. Am
erstaunlichsten war jedoch, dal ich immer
noch in dieser Welt war — ich war monate-
langsiidwiirts gereist. Die Landschaft mach-
te einen trostlosen Eindruck... So be-
schreibt der amerikanische Schriftsteller
Paul Theroux seine erste Begegnung mit
dem Land des Windes.
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— Hoch ragt das imposante Paine-Massiv iiber dem Blau der eiskalten Gletscherseen Patagoniens

Auch wir lernen unser Urlaubsland
zuniéichst einmal von seiner rauhesten Seite
kennen. Und die hat einen Namen: Ripio,
— das ist der argentinische Ausdruck fiir
Schotterstrale oder Erdweg. Mehr als
10000 Kilometer davon schlingeln sich
durch Patagonien und es gibt mindestens
drei verschiedene Arten von Schotter. Brau-
ner, harmloser Ripio, der Geschwindigkei-
ten von iiber 100 km/h erlaubt; blauer,
scharfkantiger, der deine Reifen miirbe

macht und nicht zu vergessen, der weifle, mit
medizinballgroBen Steinen, die halb aus
dem Boden ragen und Olwanne, Spurstan-
ge und dhnliche empfindliche Teile akut
gefihrden. Auf unserer Reise sollten wir
noch genug Gelegenheit bekommen,
»Ripio* in all seinen tiickischen Spielarten
kennenzulernen.

»No combustibles para los proximos 373
kilometros* kein Sprit auf den niichsten 373
Kilometern — erkliirt das Schild an der Ruta

Typischer Gaucho in Landestracht

40, der legendiiren Pan-
americana, auf der wir
von El Calafate am
Lago Argentino kom-
mend gerade eingebo-
gen sind. Die Gesichter
und Nasen sind noch rot
vom Gletscherbrand,
den wir uns am Perito-
Moreno-Gletscher ge-
holt haben. Dort faszi-
nieren die miichtigen
Eisabstiirze des letzten
aktiven, noch wachsen-
den Inlandgletschers
der Erde und lassen
einen die behibige All-
tagswelt Europas vollig
vergessen.
Als wir spiiter mit unse-
rem gemieteten Cheyv-
rolet Doppelkabiner auf
der braunen ErdstraBe
miéichtige Staubfahnen
hinter uns herziehen,
wird uns klar, wieviele
Gegensiitze trotz aller
Kargheit dieses Land bietet. Und schon bald
wird die Piste noch schlechter und aus dem
braunen Boden ragen Steine, die zum Lang-
samfahren zwingen, um nicht trotz der 31er
Reifen mit den empfindlicheren Teilen der
Unterseite des Wagens aufzusetzen.
Uber uns kreist ein Kondor, vor uns kreuzt
¢in Giirteltier die Piste. Da wir die scheuen
Tierchen bisher noch nicht fotografieren
konnten, bringe ich den Pickup in einer
gewaltigen Staubwolke zum Stehen und
taste im Staub nach der Kamera. Doch
Kiinstlerpech! Bis ich aus dem Wagen bin,
sehe ich den Armadillo gerade noch in
einem Erdloch verschwinden.
Als ich nach dem Verschwinden des Giir-
teltieres routinemiBig die Giirtelreifen
kontrolliere, hore ich zwischen den heulen-
den patagonischen WindstoBen ein leises
,» PIfff* vom rechten Hinterrad. Die Lauf-
fliiche des ohnehin schon stark maltriitier-
ten argentinischen Markenreifens erweist
sich bei niiherer Betrachtung als bereits teil-
weise abgelost und die Drihte der Karkas- .
se stehen heraus. Liinger als 4000 Kilome-
ter hilt auf diesen Pisten ohnehin kein
Reifen, wurde uns schon bei unserer
Abfahrt vom Vermieter gesagt. Also hole
ich wieder mal das Werkzeug von der Lade-
fliiche und ziehe den Ersatzreifen auf.
Mit einem unguten Gefiihl im Bauch fah-
ren wir nun auf den verbliebenen vier intak-
ten Pneus sehr vorsichtig weiter, denn bis
nach Bajo Caracoles,der néiichsten Siedlung,
sind es noch 250 Kilometer. Und das letzte
Auto ist uns heute morgen begegnet. Lang-
sam beginne ich zu begreifen, warum die
Leute hier alle mit mindestens zwei Ersatz-
reifen herumfahren. Mit schwitzenden Hén-
den kurve ich vorsichtig um die grofiten der
allgegenwiirtigen scharfen Steine, fahre vor-
sichtig durch metertiefe Auswaschungen
und schieiche iiber ausgebesserte Strecken-
teile mit grobem, blauen Schotter. Endlich,




Das Land
des Windes

seiner Hiifte baumelt
_ bedrohlich ein 38er;
o | er ist gleichzeitig der
Ompolizist.
" T . Nein, einen neuen
i ‘ - Reifen kann er uns
nicht verkaufen, die
s gibt es erst 300 Kilo-
‘meter Wniiet nﬁuﬂieh in der Stadt Perito
‘Moreno, nicht zu verwechseln mit dem
gleichnamigen Gletscher. Wiihrend seine
dhrige Tochter Marisa zwischen den
~ Altreifen herumkriecht und versucht, den
zweipfiindigen Hammer zu stemmen,
zwickt Jorge seelenruhig die herausstehen-
den Driihte von unserem zum Ersatzreifen
degradierten Pneu,zieht einen extrastarken
Schlauch ein, pumpt den Reifen mit seinem
asthmatischen Kompressorchen auf und
entliBt uns nach dem Empfang von fiinf
Pesos fiir seine Leistungen (ohne Feiertags-

meinten ,suerte — viel Gliick — wiem /
zuriick auf die Ruta 40.

Begonnen hatte das Abenteuer vor drei
Wochen in Buenos Aires, der elf-Millionen
Metropole am Rio de la Plata, wo wir nach
ausgiebiger Stadtbesichtigung und Besuch
der obligatorischen Tango-Show unseren
Chevy samt zugehoriger Campingausrii-
stung gemietet hatten und Richtung ,,el
Sur* aufgebrochen waren. Auf der einzigen
(fast) durchgehend geteerten Straie Pata-
goniens, der Ruta Nacional 3, ging es vor-
bei an den riesigen Estancias der ,,Pampa
humeda*, der weiten argentinischen Gras-
steppe mit ihren berithmten Gauchos samt
zugehorigen Rinderherden.

Die StraBe fiihrt iiber 3063 Kilometer bis
nach Ushuaia, der siidlichsten Stadt der
Welt auf Feuerland. Hinter Bahia Blanca
rumpelten wir iiber die Briicke des Rio
Colorado, und ab hier begannen die endlo-
sen Weiten Patagoniens, wo das monotone
Geradeaus der Strafie nur durch das stiind-
liche Rattern der ,,guardaganados*, der in
die StraBe eingelassenen Viehgitter und die
gelegentlich entgegenkommenden, freund-
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lich aufblendenden und griilenden
% Amionistas” in ihren riesigen
‘ﬁ\“:ehtransportem unterbrochen
wurde.
Unsere erste Begegnung sowohl mit
den teerlosen Sandpisten als
auch mit der faszinierenden
argentinischen Tierwelt hatten .
wir auf der Halbinsel Valdez. Nach Uber-
windung einiger Tiefsandlocher auf der
Nebenpiste, die ohne Allrad und gesenkten
Reifendruck nicht zu bewiltigen gewesen
wiiren, erreichten wir Puerto Piramides. In
diese Bucht kommen alljihrlich von April
bis Dezember die Glattwale zur Paarung
und ziehen ihren Nachwuchs auf. Mit
Booten wird man bis auf wenige Meter an
die Urweltriesen herangebracht und kann
— mit viel Gliick — beobachten, wie sie sich
mit hochgestellter Schwanzflosse vom all-
gegenwirtigen Wind treiben lassen.
Hier mieteten wir uns zwei Quads, mit
denen es ein wahres Vergniigen ist, die Halb-
insel auf einem zirka 200 Kilometer langen
Rundkurs zu umfahren und dabei die Ruhe-
pliitze der wildlebenden Seelowen und See-
Elefanten zu besuchen.
Weiter fiihrte uns die Fahrt nach Siiden, zu
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Schiffswrack am Ufer der Magellanstraﬂe bei Sah fegorio

den riesigen Pinguinkolonien von Punta
Tombo und Cabo dos Bahias. Als Tourist
mufB man aufpassen, dafi man beim Besich-
tigen der Brutstitten der Magellanpingui-
ne nicht auf einen der kleinen befrackten
Gesellen tritt, denn diese bauen ihre Brut-
locher teils mitten in die Wege.

In Rio Gallegos konnten wir angesichts der
dort verkehrenden Schmalspureisenbahn
feststellen,dal Mitsubishi Heavy Industries
aufler guten Gelindewagen auch gute
Dampflokomotiven gebaut hat,denn zwan-
zig Exemplare aus dem Jahr 1956 sind dort
heute noch in Betrieb.

Da8 Biirokratie in Siidamerika etwas ande-
res bedeutet als bei uns in Deutschland,
bekamen wir beim Grenziibertritt nach

See-Elefant bei der Siesta am Strand von Valdez

i

uch heute noch von Esquel nach Ingeniero Jacobacci

Chile zu spiiren. Bei Monte Aymont pas-
sierten wir die Grenzstation, wo wir stolz
unsere ,zeitweilige Genehmigung zur Aus-
fuhr eines Mietwagens* priisentierten. In
Buenos Aires hatten wir fiir dieses Druck-
werk mit unzihligen Stempeln, Unter-
schriften und notariellen Beglaubigungen
80 Dollar hingelegt. Die junge, gutausse-
hende Zollbeamtin war davon jedoch wenig
beindruckt, dennoch lieB sie uns nach lin-
ger andauernder Besprechung mit ihren
Kollegen, Ausfiillen von diversen Formula-
ren und dem iiblichen ,suerte ziehen.
Auch ihre chilenischen Kollegen machten
keine Schwierigkeiten, und so konnten wir
amspiiten Abend noch mit der letzten Fiihre
nach Feuerland iibersetzen.

Leider stellte sich heraus, daft man uns wohl
doch irgendein wichtiges Formular nicht
mitgegeben hatte,denn an der Grenzstation
von Sebastian wollten uns die netten Chi-
lenen zuniichst nicht wieder in den argenti-
nischen Teil von Tierra del Fuego ausreisen
lassen. Nach einigem Diskutieren  und
Beteuern von Unschuld wurde das fehlen-
de Formular plotzlich doch hervorgezau-
bert und uns glaubhaft versichert, dal wir
es wohl an Bord der Fiihre verloren hatten.
Erleichtert nahmen wir die letzten 300 Kilo-
meter Piste auf dem Weg nach Siiden unter
die Rider, quiilten uns iiber die alte Pal-
straie des Paso Garibaldi am Ufer des Lago
Fagnano hinauf, welche, oftmals kaum brei-
ter als unser ,,camioneta*, immer wieder
grandiose Ausblicke auf den See und die
schneebedeckten Gipfel Feuerlands bot.
SchlieBlich erreichten wir Ushuaia, die siid-
lichste Stadt der Welt,und 30 Kilometer wei-
ter an der Bahia Lapataia das Ende der
Ruta 3 am Ufer des Beaglekanals.

Ein besonderes Schmankerl bot schlieBlich
noch der Abstecher iiber die Ruta H zum
wirklich siidlichsten
anfahrba-
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. mile, wo wir im National-
el Paine Guanakos bei den
n am Rande der unver-

 Szenerie ragen die miichtigen
iirme des Paine-Massivs,zwischen
ien immer wieder Kondore kreisten. Der
undliche Guardaparque half uns mit

~ einigen Weinflaschen voll Sprit aus,  Hghe Eisbiicke stiirzen vom Perito-Mumnu-Glerah
denn bei unserem begeisterten Her-
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umgekurve auf den gewundenen Parkwe-
gen hatten wir nicht gemerkt, daB unser Die-
selvorrat zur Neige ging.

Uber die Ruta 40 ging es zuriick nach Nor-
den, vorbei am beriihmten Perito Moreno-
Gletscher,zum schwarzen Gletscher am Fuf3
des 3554 Meter hohen Tronador. Hier ver-
brachten wir eine Nacht unter dem pracht-
vollsten Sternenhimmel, den wir je gesehen
hatten, untermalt vom dezenten Donnern
der immer wieder aus dem Kontinentaleis
auf die Gletscherzunge herabstiirzenden
Eismassen.

Den kronenden Abschiufl der Reise bilde-
te die Fahrt vom Wintersportort San Carlos
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‘de Bariloche nach San Martin de los Andes.

Die ersten Regenfiille unserer Reise hatten
nimlich die Staubpiste in eine seifige
Rutschbahn verwandelt, der an den Stei-
gungen bereits mehrere Lkw zum Opfer
gefallen waren.

Vorsichtig kiimpften wir uns um die Hin-
dernisse und durch die Spuren, die schwere
Lastwagen gegraben hatten,und nur den im
Chevy gottseidank vorhandenen Sperren
haben wir unser Ankommen in den Arau-
karienwilldern am Fuf} des majestitischen

_ schneebedeckten Lanin-Vulkans zu ver-

danken.

Ab hier hatte uns der Teer wieder und die
restlichen 2000 Kilometer flogen wir nahe-
zu iiber die Schlaglocher zuriick nach
Buenos Aires, wo wir nach 10000 Kilome-
ternund insgesamt zwolf ,,pinchazos*‘ - Rei-
fenpannen - erschopft, aber gliicklich und
erfiillt mit unziihligen schonen Eindriicken
ankamen.

Nachinsgesamt fiinf Wochen hieB es fiir uns:
+»»Chau, mi ripio - ’ta luego*.

Reisekurzinfo Patagonien

Allgemeines: Der grifiere bstliche Teif
Patagoniens gehdrt zu Argentinien, der

schmale westliche zu Chile. Die Insel Feuer-
land gehdrt etwa zur Hélfte zu Argentinien

bzw. Chile und ist Gber zwei Fahren (Porve-
nir-Punta Arenas und Prima Angostura) zu
erreichen. Bevolkerungsdichte zirka 0,5%.

An- und Einreise: Fir Deutsche kein

Visum erforderlich, ReisepaB sollle noch drei
Monate guiltig sein. Téglich Flige von Frank-
furl nach Buenos Aires mit Iberia. Lufthansa

und Aerolineas Argentinas Weiterflug im

Land am besten mit dem giinstigen ,Visite
ArgentinaTickel" oder dem Mercosur Air-

pass.

Reisezeit und Klima: Am beslen von

Oklober bis Dezember (patagonischer Frih-
ling) oder Mérz bis April (Frih-

herbst). Im argentinischen

Osten herrscht trockenes Step-

penklima, im chilenischen

Westen regnet es oft an Uber

300 Tagen 1m Jahr. Es kann

durchaus am Tag an die 30

Grad warm werden und in der

gleichen Nacht schneien. Stan-

dig weht der starke patagoni-

sche Wind von den Anden her-

unter in die Ebenen.

Impfungen: keine vorge-

schrieben, aber Hepalitis A-

Impfung anzuraten. Fir Besu-

cher der ndrdlichen Andenregion (Salta) wird eine
Malaria-Prophylaxe empfohlen.

Wihrung und Kosten: Argentinien ist ein teures Rei-
seland. Chile etwas billiger. Der argentinische Peso
wird 1:1 mil dem US-$ gehandell, 425 chilenische
Pesos entsprechen einem US-$. Einfuhr erlaubt, jedoch
sind beide Wahrungen in Deulschland nicht zu bekom-
meny/zuriickzutauschen. Am besten US-$ und Kreditkar-
te mitnehmen, Travellerschecks werden selten und nur
mit hoher Provision von den Banken angenommen.
Gesamtkosten unserer Reise: ca. 7500 DM pro Person
fiir ftinf Wochen bei Selbstorganisation.
Geldndewagenmiete: In den groferen Stadten wie
Buenos Aires, Bariloche, San Martin de los Andes und
Ushuaia gibt es Verleiher. Ein Nissan Pickup kostet z.B.
in Ushuaia 160 $ pro Tag incl. 200 Freikilometer. Man
kann auch in Chile mieten. dort ist es wesentlich billi-
ger, jedoch diirfen die Fahrzeuge nicht immer nach
Argentinien eingefhrt werden. Umgekehrt ist dies mit
einer Erlaubnis des Vermieters jedoch maglich. Neuer-
dings kann man auch von Deutschland aus geldndegédn-
gige Ford F 100 Pickups mit Wohnkabine

Osterinsel

Die Magellanpinguine briiten jahrlich in Tombo
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buchen. Infos bei: Camper
Sur, Telefon & Fax: 02161/
640475, Internationaler
Flhrerschein erforderlich
Auf eine ausreichende Aus-
stattung des Fahrzeugs mit
Werkzeug und mindestens
2wei Ersatzreifen achten.
Tankstellen sind flachen-
deckend vorhanden, in den
einsamen Steppen Stdpata-
goniens jedoch oft weit aus-
einander. Diesel kostet ca. 75 Plennig pro Liter, Benzin
ca. 1,25 Mark pro Liter, Super ca. 1,66 Mark/Liter.
Nationalparks: Einirittspreise zwischen 3 und 6
Pesos pro Person. Campingplétze nehmen nach Stiden
hin in der Haufigkeit ab, freies Campen ist jedoch nahe-
2u iberall gefahrlos maglich und geduldet.
Literatur: Pirelli's Guia Argentina (leider nur auf Spa-
nisch), South America Handbook, APA Guide Argentini-

en, APA Publications Miinchen, GEO Spezial Argentini-
Mark, weitere Detailkarten vor Ort (2.B.

National de Turismo, Santa Fé 883, Buenos

Wagener sprechen deulsch) oder beim

en Nr. 3 Juni ‘94

Karten: Auto Mapa Nr 44 Patagonia y Tierra del Fuego,
Strafienatlas des argentinischen Auto-

mobilclubs ACA)

Aires, Tel.: 0054-1-312-56 11 Flyer Tours,
Reconquista 617, 1003 Buenos Aires,

Autor, Fax: 09201/7 91 62

1:1 Mio., mit weiteren Detailkarten, ca. 20

“@
Weitere Informationen: Direccion 3
Fax. 0054-1-312-13 30 (Isabel und Sara
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